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Summary
" Weather diverts traffic flows to ad5acent sectors 
causing departure and airborne delays
" In our study, airspace partitioning with departure 
delaying, as opposed to departure delaying only
! reduced delay by 56[, most of which is due to airspace 
congestion
! increased the number of sectors by P0[
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Conclusion and Recommendation
" This airspace partition is not practical
" Partition airspace as follows instead
! shorter periods
! incremental changes as opposed to cleanIslate
! higher capacities enabled by decision support tools
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Questionsf
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